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Praaibericht no.40 Mei 2025

NOORDSTER 75 JAAR

Beste lezer,

We vieren dit jaar dat de Noordster 75 jaar oud is. Op 30 Mei 1950 vertrok ze voor de eerste keer ter
haringvangst. Daarom dit extra praaibericht waarin we terugkijken naar het begin.

En ik wil daarbij de vraag lanceren; wanneer is een schip geboren ? We kennen een paar momenten bij
het tot stand komen van een schip. Zo is daar de kiellegging, het te water laten, de proefvaart,
overdracht en in de vaart komen.

De datum van de kiellegging wordt heden ten dage gebruikt in internationale regelgeving. Kijken we naar
de regelgeving betreffende uitstoot van schadelijke gassen (zwavel, stikstofverbindingen,
koolstofverbindingen) dan geldt dat altijd voor schepen waarvan de kiel gelegd is op of na een zekere
datum. Als zo’n datum voor nieuwe regelgeving bekend is zien we dat vlak voor die datum er van een
groot aantal schepen nog even de kiel gelegd wordt.

Wat betreft de Noordster weten we niet exact wanneer de kiel gelegd is. De vleetbijbel (Het mooie boek
van Bert van der Toorn en Nico Mos, De Scheveningse Vleetvisserij 1945 -1970) verteld ons dat met de
bouw begonnen was in Mei 1949.

We hebben gelukkig ook nog 2 aanteken boekjes van Nico Buijs Sr. Nico Buijs Sr. Werkte bij de
Sleephelling Maatschappij Scheveningen als hoofd tekenkamer en is de ontwerper van de Noordster.
Het is een beetje spoorzoeken in de boekjes omdat niet bij elke aantekening een datum staat.

Zo zijn er aantekeningen over het bestek en die zijn in ieder geval van voor 14 Maart 1949. Wellicht zijn
er in de eerste maanden van 1949 besprekingen met J.J. van der Toorn geweest over hoe het schip eruit
moest gaan zien. Er was in 1948 een nieuwe logger voor IJmuiden gebouwd, de Gorredijk (die we jaren
later weer tegenkomen op Scheveningen als Maria, varend voor rederij Groen. We mogen gerust
aannemen dat reder van der Toorn al het een en ander voor ogen had en daarbij zeker naar de Gorredijk
gekeken zal hebben.



Verder komen we een bladzij met datums tegen:
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Bouwnummer 34 is het bouwnummer van de Noordster.

We lezen:

23 April Begonnen met sporen maken. Dat zijn stukken staal, ook wel wrangen genaamd, die een
onderdeel zijn van de kiel.

1 Juni 1949 Eerst zandstrookplaat bijgezet. Kijken we naar hoe de kiel van de Noordster is opgebouwd,
dan kunnen we zeggen dat dit het eerste stuk kiel is. Het is goed mogelijk dat dit ergens binnen gebeurde
omdat het op z’n kop maken van zo’n stuk kiel makkelijker is vanwege het klinkwerk. De platen waren 6
meter lang. Waarschijnlijk maakte men een stuk van 6 meter lang. Zo’n was aan weerszijden van de
kielbalk een kleine meter breed en zo’n stuk werd dan op de hellingbaan gelegd.

We kunnen voorzichtig zeggen dat zo in de eerste week Juni 1949 de kiel gelegd is.

Verder in Juni komen de voor en achter steven aan (15.6 achtersteven aangekomen, 27.6 eerste spant
opgezet en steven aangekomen). De voor en achtersteven waren smeedstukken die waarschijnlijk ergens
in het Rotterdamse werden besteld. Die stevens waren lastige stukken vanwege het schroefraam in de
achtersteven en het ingebouwde koproer in de voorsteven.

9 Juli laatste spant gebogen. De Noordster had zo’n 79 spanten.
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Dan staat er dat het werk aan de Noordster voor 7 weken gestopt is geweest.

In 1949 had men geen 7 weken vakantie en werd ook het werk op de werf niet voor 7 weken stilgelegd.
Dat moet te maken hebben gehad met een ander bootje dat af moest. We lezen in datzelfde boekje dat
op 31 Augustus de proefvaart van een sleepbootje, genaamd Meeuw, voor de KNSM plaats vond.

Nou, tussen 9 Juli en 31 Augustus liggen grofweg 7 weken.

De volgende aantekening is dan: 15 December te water gegaan.
We lezen dat gelijk de diepgang genoteerd werd: Voor 1m en achter 2.20m. Belangrijke informatie voor
de bouwer. Pas nu kan hij kijken of z’'n berekeningen goed waren.

Bij de te waterlating stond er nog geen motor in, die kwam in Februari 1950 uit Appingedam. Een
Bronsmotor van 240 PK.




We zien op de fotoos die we hebben van de te water lating wel een houten platform op de hellingbaan
en ook wie er allemaal op dat platform staat. Er zal ongetwijfeld een toespraak gehouden zijn. Of het
schip toen ook gedoopt is met een fles tegen de boeg is niet bekend. We zien in ieder geval geen lint met
een fles vanaf de voorsteven.

Er werd niet veel poespas gemaakt. Tegenwoordig zien we allerlei vormen van dopen. Meestal bij de te
waterlating maar vaak ook bij een naamgeving ceremonie, met name als het schip in het buitenland is
gebouwd en dan in Nederland ten doop wordt gehouden.

In geval Noordster was al bij aanvang bouw bekend dat het schip Noordster SCH236 zou worden.
In 1933 was er een nieuw schip voor van der Toorn gebouwd met de naam Noordster en nummer 236.
Dit schip is in de 2¢ WO verloren gegaan. Voor dit schip was er ook al een 236 voor van der Toorn.

Mogen we die te waterlating als de geboorte zien ?

Het schip was bij lange na niet af. Kon nog niet varen. Eigenlijk nog niets.
Laten we maar verder kijken.

Bovendien hadden we dan vorig jaar het 75 jarig bestaan moeten vieren.

Op 3 Mei 1950 wordt ze ingeschreven in het visserij register.
Daar hebben we de originele dokumenten van.

MINISTERIE VAN LANDBOUW, VISSCHERILJ
EN YOEDSELVOORZIENING
AFDEELING VISSCHERIJEN
BERICHT OP SCHRIJVEN VAN A N }65.
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F Afdecling Visscherijen heeft de ecer te verzenden aan den Heer

Hoofdcommissaris van Politie,
tevens wnd, Waterschout te Scheveningen.
'e- GRAVENHAGE.

4 formulieren van aangifte, waaruit in
het centrale reglster van vissersvaartuigen
is evergenomen;:

8.C.H. 95 verlengd en wijziging moter,
8.C.H.146 doorgehaald, aan de visseri) onttrekken
8.C.H.236 ingeschreven, nileuw vaartulg.

¢ 8.C.H,.275 wijziging moter,

’.-'-Grm'vnlmge. 10 Mei < 1950-
J.X. DE DIRECTEUR VAN DE VISSERIJEN, PLV.}
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Laten we die 3 Mei maar zien als geboortedatum. We kunnen het inschrijven in het visserij register zien
als de aangifte van een pas geboren kindje bij de burgerlijke stand.

De Noordster zal op 3 Mei 1950 ook daadwerkelijk klaar zijn. Hier en daar nog de puntjes op de i.

Men zal de maand Mei gebruikt hebben om het schip verder uit te rusten. Diesel in de tanken. Vaatjes
smeerolie. Visserij benodigdheden. Netten, reep, lege tonnen, zout, Ga zo maar door.
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Wat mij betreft schuiven we door naar 25 Mei 1950. Dan is de proefvaart. Die is succesvol.

Als we naar latere jaren en naar nu kijken zien we dat na een geslaagde proefvaart (of bij technisch
gecompliceerde schepen vaak meerdere dagen proefvaart) het schip wordt overgedragen aan de rederij.
Dat kan op zee gebeuren, bij de werf voor de kant of in geval van een Nederlandse reder, bij de reder
voor de deur. Traditioneel gaat dan de werfvlag omlaag en de rederijvlag omhoog.



Ik vond nog een fotootje van een oom mij, Jan van der Zwan, van bij de overdracht van de SCH171 in
1981. We zien m’n nichtje Annemarie van der Zwan klaar staan om de rederijvlag te hijsen. M’n oom
heeft waarschijnlijk de scheepspapieren onder z’'n arm.

We hebben geen informatie of er iets dergelijks heeft plaats gevonden in geval de Noordster.
Misschien vinden we nog een keer wat.

Met een kleine baby zouden we voor het eerst naar buiten gaan, voor het eerst in de kinderwagen en
een stukje gaan wandelen. De Noordzee SCH-236 was af, uitgerust en klaar om aan de haringrace mee te
doen.

26 Mei monsterde schipper Cornelis de Graaf aan met 13 bemanningsleden.
27 Mei, een zaterdag was vlaggetjesdag.

28 Mei, zondag was om te flaneren langs alle gepavoiseerde loggers.

29 Mei, maandag, de vlootschouw.

30 Mei, pinksterdrie vertok de vloot na middernacht met het hoge water.



De Noordster is de eerste nieuwbouw logger voor een Scheveningse reder na de 2¢ WO. Voor de
Noordster bouwde de sleephelling al de Gorredijk, 1JM75, de later Maria van rederij Groen.

Nog een stukje over de naam van ons scheepje.
Ik weet niet of nog niet waarom van der Toorn voor Noordster en 236 gekozen heeft. We zien vaak
nummers en namen terugkeren bij een rederij, zeker in de visserij.

Op zich is de naam Noordster wel interessant.
De ster Noordster is ook wel bekend onder de naam Poolster of Polaris en ze maakt deel van het
sterrenbeeld Kleine Beer (Ursa Minor).

Nemen we as van de aarde in ons gedachten (de as waar de aarde omheen draait), dan staat de
Noordster daar min of meer recht boven en staat daardoor voor ons altijd op dezelfde plek en voor het
navigeren weet je waar het Noorden is.

De Noordster is niet een hele heldere ster. Maar als je het steelpannetje van de Grote Beer (Ursa Major)
kan vinden, dan ga je van de zijkant van het pannetje ongeveer 5x verder en vindt je aan het uiteinde van
het kleine steelpannetje de Noordster.

Het vinden van de Poolster.



Omdat de Noordster een bekende en belangrijke ster op het noordelijk halfrond is heeft de reder
misschien voor z'n volgende nieuwbouwer gekozen voor een bekende ster (of beter sterrenbeeld) op het
zuidelijk halfrond, namelijk het Zuiderkruis (ofwel Crux van Cruxifix), vier sterren die samen een kruis
vormen.

Tot zovert. Een heel verhaal. En een terugblik naar het verleden.
We mogen dit jaar vieren dat de Noordster 75 jaar oud. Of er nog eens 75 jaar bijkomen durf ik niet te
zeggen. Laten we er voor zorgen dat we haar de komende jaren in goede conditie houden.




